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siéme succés aprés ceux obtenus en 2000 et 2002. Richard

Burns monte sur le podium en emportant la deuxiéme place de
haute lutte sur Petter Solberg. Peugeot réalise un nouveau doublé.
Cet ordre Grénholm - Burns se retrouve sur le Deutschland, mais un per-
turbateur appelé Sébastien Loeb a soufflé la premiére place...
Le Rallye d'Allemagne, du 23 au 27 Juillet 2003, a été le cadre d'une nou-
velle confrontation entre Peugeot et Citroén. Les 206 et les Xsara ont une
nouvelle fois transformé un rallye du Championnat du Monde en un duel
franco-francais entre spécialistes de l'asphalte, et se partagent les quatre
premiéres places du classement général. Déja vainqueur en 2002, le tan-
dem Loeb - Elena (Xsara) remporte son deuxiéme Deutschland et son troi-
sitme succés mondial, aprés le Monte Carlo 2003. Grénholm -
Rautiainen (206) et Burns - Reid (206) sont sur le podium, respectivement
sur deuxiéme et troisiéme.
3 secondes 6 séparent Grénholm de Loeb, c'est dire l'intensité de la lutte
entre les deux champions, et le suspens qui sera maintenu jusqu'a l'arri-
vée.
On savait Marcus Grénholm rapide sur la terre, sa surface de prédilec-
tion, mais |'an dernier, sur les derniéres confrontations qui se sont tenues
sur l'asphalte, le Finlandais parvenait & faire jeu égal avec les spécialistes
de la surface.
Cette fois, sur ce Rallye d'Allemagne, il s'est battu pour la victoire. Une
nouvelle fois Grénholm devance son compagnon de team Richard Burns
qui, leader tout au long de la premiére étape allait par la suite lacher
prise. Cependant le Britannique monte une nouvelle fois sur le podium et
marque de précieux points qui lui permettent de conserver les com-
mandes du Championnat. Mais ce n'était que le huitiéme épisode d'un
feuilleton qui en comptera quatorze...

Fiche technique (Asphalte, Rallye d'Allemagne 2003)

@ Nouvelle-Zélande 2003. Marcus Grénholm signe un Troi-\

( New Zealand, 2003. Marcus Grénholm enjoyed a third vic—\
tory after winning in 2000 and 2002. Richard Burns mounted

the podium only just finishing second after a brave struggle
with Petter Solberg. Peugeot achieved another double victory.
So, Grénholm in third position - Burns in second - while a troublemaker
named Sébastien Loeb finished first...
The Rally of Germany, held from 23rd to 27th July 2003, was once again
the opportunity for another confrontation between Peugeot and Citréen.
The 206s and the Xsaras once more transformed a World Rally
Championship into a French-French dual between asphalt specialists,
sharing together the first four places of the overall placings. Already win-
ner in 2002, the Loeb-Elena (Xsara) pair carried off their second
Deutschland victory and their third world victory, after the 2003 Monte
Carlo Rally. Grénhom-Rautiainen (206) and Burns-Reid (206) mounted
the podium in second and third position respectively.
3 seconds and 6 tenth separated Grénholm from Loeb, which shows the
infensity of the struggle between the two champions and the suspense,
which lasted right up to the end.
We knew that Marcus Grénholm was fast on trail - his favourite surface -
but last year, during the last confrontations, which took place on asphalt,
the Finnish was able to match the asphalt specialists.
This time, during the Rally of Germany, he fought to win. Once again,
Grénholm got ahead of his team partner who, after being in the lead
during the entire first trial, subsequently fell back.
However, once again the British pilot mounted the podium and scored
invaluable points, which enabled him to remain in control of the
Championship. However, this was just the eighth episode of a fourteen-
episode serial...

Specifications sheet (Asphalt, 2003 Rally of Germany)

Structure : monocoque acier + kit polyester
Longueur : 4,005 m
Largeur : 1,770 m
Hauteur : 1,300 m
Empattement : 2,468 m
Poids & vide : 1230 kg
Moteur :
Type : XU9J4, 4 cylindres, 16 soupapes, refroidisse-
ment par liquide
Disposition : transversale avant
Cylindrée : 1997,5 cm3
Puissance : 300 CV DIN & 5 250 tr/mn
Alésage x course : 85 x 88 mm
Couple maxi. : 535 Nm & 3 500 tr/mn
Culasse : aluminium
Bloc cylindres : aluminium

Arbre & cames :
Gestion moteur :
Alimentation :
Turbocompresseur :
Echangeur :
Lubrification :

Réservoir carburant :

Transmission :
Embrayage :
Boite de vitesses :

Différentiels :
Suspensions :
Avant :
Arriére :
Amortisseurs :
Direction :

2 arbres & came en téte
Magneti Marelli Step 9
injection électronique
Garrett Honeywell

air-air

carter humide en carbone
85 litres

tri-disque carbone AP 5.5" ou 6"
Séquentielle X-Trac a 5/6 rapports en
position longitudinale

pont piloté avant et central AR hydrauliques

pseudo McPherson & ressort hélicoidal
pseudo McPherson & ressort hélicoidal
Peugeot

A crémaillére, assistance hydraulique

Freins :
Avant :
Arriére :

Jantes et pneumatiques :
Oz :

Michelin :

disques ventilés @ 355 mm, étriers 6 pistons
disques ventilés @ 295 mm, étriers 4 pistons

8x18"
20 x 65x 18"

Pneus larges favorisant la transmission de la puissance au sol. Plusieurs ver-
sions selon: asphalte sec ou humide, températures fraiches, normales ou
élevées.

Bodyshell : steel body shell + polyester kit
Length : 4,005 m
Width : 1,770 m
Height : 1,300 m
Wheelbase : 2,468 m
Curb weight : 1230 kg
Engine :
Type : XU9J4, 4-cylinder engine, 16 valves, liquid
cooling
Disposition : transversal front position
Cubic capacity : 1997,5cm3
Power : 300 CV DIN at 5 250 rpm
Abor & stroke : 85 x 88 mm
Max. torque : 535 Nm at 3 500 rpm
Cylinder head : aluminium
Cylinder blocks : aluminium

Camshaft :

Electronic controls :

2 overhead camshafts
Magneti Marelli Step 9

Fuel supply : electronic fuel injection

Turbocharger : Garrett Honeywell

Exchanger : air-air

Lubrification : carbon sump

Fuel tank : 85 litres

Transmission :

Clutch : clutch with 3 points of friction AP 5.5"
or 6" - Carbon

Gear box : Sequential X-Trac, 5/6 gears in longwise

osition
Differentials : ront axle and central rear hydraulic

Suspensions :

transmission

Front : coil spring (pseudo McPherson)
Rear : coil spring (pseudo McPherson)
Shock absorbers : Peugeot
Steering :
Rack and pinion steering, hydraulic power assisted
Brakes :
Front : @ 355 mm ventilated discs - clips - 6 pistons
Rear : @ 355 mm ventilated discs - clips - 6 pistons

Wheel rim and tyres:
Oz .
Michelin :

8x 18"
20 x 65 x 18"

Large tyres allowing a good road transmission. Various versions accor-
ding to driving conditions: driving on dry or damp asphalt, cool, average
or high temperatures.

|

e Heller - 50752 - 80752

imeri

Impr



e Heller - 50752 - 80752

Imeri

Impr

( Neuseeland 2003. Marcus Grénholm tragt seinen drih‘en\
Erfolg nach denen von 200 und 2002 davon. Richard Burns

nimmt den zweiten Platz auf dem Podium ein, den er nach
einem harten Kampf mit Petter Solberg errungen hat. Peugeot verzeichnet
einen neuen Doppelsieg.
Man findet diese Rangordnung Grénholm - Burns bei der Deutschland-
Rallytla wieder, aber ein Stérenfried namens Sébastien Loeb raubt den ers-
ten Platz.
Die Deutschland-Rallye vom 23. bis 27. Juillet 2003 ist der Rahmen eines
neuen Kampfs zwischen Peugeot und Citroén. Die 206 und die Xsara ver-
wandeln erneut eine Weltmeisterschaftsrallye in ein franzasisches Duell
unter Asphaltspezialisten und teilen sich die ersten vier Platze des allge-
meinen Klassements. Das bereits 2002 siegreiche Tandem Loeb -Elena
(Xsara) tragt seinen 2. Sieg bei der Deutschland-Rallye und seinen dritten
Weltmeisterschaftserfolg nach Monte Carlo 2003 davon. Grénholm -
Rautiainen (206) und Burns - Reid (206) belegen jeweils den zweiten und
dritten Platz.
3,6 Sekunden trennen Grénholm von Loeb, was den harten Kampf zwi-
schen diesen beiden Champions beweist, und der Sieger bleibt bis zum
Schluss ungewiss.
Es ist bekannt, dass Marcus Grénholm auf den von ihm bevorzugten
Erdpisten schnell ist, aber im letzten Jahr gelang es dem Finnen, bei den
letzten Rennen auf Asphalt mit den Spezialisten mitzuhalten.
Bei dieser Deutschland-Rallye kémpfte er diesmal um den Sieg.
Grénholm fihrt erneut vor seinem Teamkameraden Richard Burns, der
auf der ganzen ersten Etappe den 1. Platz einnimmt, dann aber
zurUckfallt. Aber der Britte steigt erneut auf das Podium und erringt wert-
volle Punkte, die ihm erlauben, weiterhin den ersten Platz in der
Meisterschaft einzunehmen. Aber dies war erst die achte von insgesamt
vierzehn Episode dieses Feuilletons...

I\echnische Daten (Asphalt, Deutschland-Rallye 2003)

f Nueva Zelanda 2003. Marcus Grénholm logra el tercer\
éxito después de los obtenidos en 2000 y 2002. Richard
Burns sube al podio llevéndose la segunda plaza en lucha con

Petter Solberg. Peugeot consigue un nuevo doblete.
Este orden, Grénholm - Burns, se da de nuevo en el Deutschland, pero
un perturbador llamado Sébastien Loeb ha "birlado" el primer puesto...
El Rally de Alemania, del 23 al 27 de julio de 2003, fue el marco de un
nuevo enfrentamiento entre Peugeot y Citroén. Los 206 y los Xsara han
transformado nuevamente un rally del Campeonato del Mundo en un
duelo franco-francés entre especialistas del asfalto, y se reparten los cua-
tro primeros puestos de la clasificacién general. Ya vencedor en 2002, el
tdndem Loeb - Elena (Xsara) consigue su segundo Deutschland y su ter-
cer éxito mundial después de Montecarlo 2003. Grénholm - Rautiainen
(206) y Burns - Reid (206) suben al podio a la segunda y tercera plaza
respectivamente.
Tres segundos y 6 décimas separan a Grénholm de Loeb, lo que refleja
la intensa lucha entre los dos campeones y el suspense que se mantuvo
hasta la llegada.
Sabiamos que Marcus Grénholm era muy rdpido sobre tierra, su super-
ficie preferida, pero el afio pasado, en los O?ﬁmos enfrentamientos que
tuvieron lugar sobre asfalto, el finlandés conseguia igualar a los espe-
cialistas de esta superficie.
Esta vez, en este Rally de Alemania, luché por la victoria. Una vez mds,
Grénholm iba por delante de su compafiero de equipo Richard Burns
que, lider durante la primera etapa, tuvo que resignarse més tarde. Sin
embargo, el britdnico subié de nuevo al podio y se anoté unos valiosos
puntos que le permiten mantenerse en cabeza del Campeonato. Pero
sélo fue el octavo episodio de un folletin que tendrd catorce...

Ficha técnica (Asfalto, Rally de Alemania 2003)

Nockenwelle :
Motorelekironik :
Versorgung :
Turbolader :
Kohler :
Schmierung :
Tankvolumen :

Kraftobertragung :

Kupplung :
Cetriebe :

Differentiale :

Aufhéngungen :

Vorn :
Hinten :
StoBdémpfer :

Lenkung :

au : Schalenbauweise Stahl + Polyester-Set
Lénge : 4,005 m
Breite : 1,770 m
Héhe : 1,300 m
Radstand : 2,468 m
Leergewicht : 1 230 kg
Motor :
Typ : XU9J4, 4 Zylinder, 16 Ventile, FlussigkGhlung
Anordnung : vorne quer
Hubraum : 1997,5cm3
Leistung : 300 PS DIN bei 5 250 U/min
Bohrung x Hub : 85 x 88 mm
Maxi. Drehmoment : 535 Nm bei 3 500 U/min
Zylinderkopf : Aluminium
Zylinderblock : Aluminium

2 stirnseitige Nockenwellen
Magneti Marelli Step 9
Elektronikeinspritzung
Garrett Honeywell

Luft-Luft

Nasssumpf aus Kohlefaser
85 Liter

Dreischeibenkupplung, Kohlefaser, AP 5.5"
oder 6"

Sequentielles 5/6-Ganggetriebe X-Trac in
Langslage

aktives vorderes Differential und mittleres
Heckdifferential hydraulisch

Mc-Pherson-Federbeine
Mc-Pherson-Federbeine
Peugeot

Servounterstitzte Zahnstangenlenkung

Bremsen :

Vorn :

Hinten :

Felgen und Reifen :
Oz :

Michelin :

ventilierte Scheiben @ 355 mm, 6-Kolben-
Bremssdittel
ventilierte Scheiben @ 295 mm, 4-Kolben-
Bremssdittel

8x18"
20 x 65x 18"

Arbol de levas :
Gestién motor :
Alimentacién :
Turbocompresor :
Intercambiador :
Lubricacién :

Depésito carburante :
Transmisién :

Embrague :
Caja de cambios :

Diferenciales :

Suspensiones :

Delante :
Detrés :
Amortiguadores :

Direccién :

Estructura : monocasco de acero + kit de poliéster
Longitud : 4,005 m
Anchura : 1,770 m
Altura : 1,300 m
Batalla : 2,468 m
Peso en vacio : 1.230 kg
Motor :
Tipo : XU9J4, 4 cilindros, 16 vélvulas, refrigeracién
por liquido
Disposicién : transversal delantera
Cilindrada : 1.997,5 cm3
Potencia : 300 CV DIN a 5.250 r.p.m.
Diédm. Int. x carrera : 85 x 88 mm
Par maéx. : 535 Nm a 3.500 r.p.m.
Culata : aluminio
Bloque cilindros : aluminio

2 &rboles de levas en cabeza
Magneti Marelli Step 9
inyeccién electrénica

Garrett Honeywell

aire-aire

carter hUmedo de carbono
85 litros

tres discos de carbono AP 5.5" 6 6"
secuencial X-Trac de 5/6 relaciones en
posicién longitudinal

ﬁuenfe pilotado delante y central TRAS.
idrdulicos

pseudo-McPherson de muelle helicoidal
pseudo-McPherson de muelle helicoidal
Peugeot

De cremallera, asistencia hidréulica

Frenos :

Delante :

Detrés :

Llantas y neuméticos :
Oz

MicHeIin :

discos ventilados @ 355 mm, estribos de 6
pistones
discos ventilados @ 295 mm, estribos de 4
pistones

8x18"
20 x 65x 18"

Breite Reifen férdern die Kraftibertragung auf den Boden. Mehrere
Ausfihrungen geméf : trockener oder nasser Asphalt, niedrige, normale
oder hohe Temperaturen.

Neumdticos anchos que favorecen la transmisién de la potencia al suelo.
Varias versiones segun asfalto seco o htmedo, temperaturas frescas, nor-
males o altas.
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( NéEa Zn)\qv6[a 2003: 0 Marcus Grcpnholm EMLTUYXAVEL TY]V\
TPl TOU ViKn peTd and autég Tou 2000 kau 2002. O
Richard Burns avefaivel ot delTepn 6€on TOU MOVTLOUM
ueTd amnd OK)\npn paxn pe TOV Petter Solberg. H Peugeot
npaypaTonoLel pLa vea SLMAY vikn.

To didupo Grenholm - Burns &avaBpioketal oto Deutschland, aAAd
€vag "evoxAnTikog" ovouatl Sibastien Loeb Ttoug kAEBel TNV mp®N
€

on...

To PAAL Tng Mepuaviag, and 11g 23 pexpL Tig 27 louAiou 2003, fitav 1o
nmAaioLo pLag VEQQG np(’)K)\nonq avdueoa otV Peugeot kal ™m CitroAn.
MNa pla akéun @opd Ta 206 KaL Ta Xsara peteTpedav €va PAAL
Maykdéoulou lMpwrtaBMpuatog oe pia FaAAo-YOAALKN povopaxia
avapeoa OTOUG OTECLAAOTEG TNG QAOPAATOU, KAL HOLPACTNKAV TG
TEOOEPLG TMPWTEG BE0ELG TNG YEVLIKNG Katdtagng. To didupo Loeb -
Elena (Xsara), ndn viknteg 1o 2002, kepdilel 10 deltepo Deutschland
KaL KAvel Tnv Tpltn naykoéouila emttuxia tou, yetd 1o Mévte KdpAo 1o
2003. Ou Grenholm - Rautiainen (206) ka. Burns - Reid (206)
aveBaivouv gTo mOvTLoUY, 0N delTepn kat Tpit B€on aviioTolxa,
Ta3 68UTspo)\snT(1 KaL 6 68UTsp0 oy xu)pLCouv tov Grpnholm ané tov
Loeb &eixvouv v €viaon g HaxNG avdpeoa oToug 500 MPwTabANTEG,
Kal TO ouonavq mou dLampnenke kao' o)\n m 6LapK8La TOU cyoovc
Elval yvu)o'ro oTL 0 Marcus Grcpnholm elval ypriyopog 6to xooua Tou
elval n empdvela g mEOTiUNoMG Tou, AAAA TOV IEPACHUEVO XPOVO, OTLG
TeAeuTtaleg avapeTpnoelg g co(pd)\Tou, o ®LAavdog katdpepe va
aywvLoTel LoA&La pe Toug omeoLaAloTeG ™G EMLPAVELAC AUTNG.

AuTA T @opd, 0To PAAL TG Meppaviag, aywviomke yia m vikn. Na uia
akopun eopd o Grenholm &enepvda Tov cuvabAntn tou Richard Burns o
orolog, evi) nyelto oe OAn TN JLApKELd ™G TPMTNG SLASPOUNG,
apyotepa pével miow. Qotéoo, o BpeTavog aveBalvel yia akoun pia
Popd OTO MOVTLOUM Kal maipvel Toug MOAUTLMOUG MOVTOUG TOU
XPELACETAL YLA va TIApapeiveL oV kopur| Tou MpwTtabAnpartog. Auto
ATav OUWG MOVO TO 6YS00 £MELOGOLO ULAG OELPAG OEKATECTAPWV. ..

Texvika xapaktnpLotika (Acpaitog, PaAL Mepuaviag 2003)

ZKEAETOG : QATOBGALVOG UOVOKOUUATOG + KLT TOAUECTEPQ
Mnkog : 4,005 m
MAdrog : 1,770 m
‘Yyog : 1,300 m
MeTta&ovio : 2,468 m
Bdpog kevo : 1.230 kg
Kwvntmpag :
Tonog : XU9J4, 4 \-kOAwvdpog, 16-BAAPLOOG,
UYPOWUKTOG
Aldtagn : EUMPOG EYKApOLa
KuBLopog : 1 997,5 K.€K.
Innoduvapn : 300 {nmot DIN oTig 5 250 o.a.A.
Alduetpog
euBOAoU x Aladpopr) @ 85 x 88 mm
Méeylotn porm) : 535 Nm oT1g 3 500 0.a.A.
KUALVOPOKEPOAN : aAoupLviou
346p0 KUALvdpoU : ahoupLviou
Ekkevtpopopol : 2 EKKEVTPOPOPOL ETLKEPAANAG
200Tnua
dlaxeiplong kwvntipa : Magneti Marelli Step 9
Tpogpodooia : NAEKTPOVIKOC WEKATGUOG
21poBthoouptiecTng : Garrett Honeywell
EvaAAdKING : aépa-aépa
Almavon : uypd KAPTEP Pe AvBpaka
PelepBoudp : 85 Altpa
Metadoon :
ZUUTIAEKTNG : TPLMAGG BloKog pe avBpaka AP 5.5" 1) 6"

KiBoto tTaxutitwy :  oelplakd X-Trac 5/6 oxeoewv TOmMoBeT-

nuévo oTov dlaunkn agova

ALapopLKO : USPAUALKA SLAPOPLKA UTMAOKE UMPOCTLVO KAl
KEVTPLKO Tlow
Avaptnon :
Eunpog : Mak@Epoov pe EAKOELDY) EAQTPLA
Miow : Mak@Epoov pe EAKOELDY) EAQTPLa
AUOPTLOED : Peugeot

Z0otnpa dletbuvong :
_Kpepaytépa pe udpauAwkn uroBonenon

Ppéva :
Eunpog : agplloueva Oloképpeva W 355 mm,
daykaveg 6 eUROAwYV
Miow : aeplgéueva dloképpeva W 295 mm,

daykaveg 4 euBoAwv

8x 18"
20 x 65 x 18"

ZAvTeG KAL EAAOTLKA :
Z :
Michelin :
®apdld eAaoTIkd mou euvoolv Tn HeTAdoOoM NG LMnodlvaung oTo

£0apog. Ynapxouv dLdgopol TimoL: oTeEYVAG 1 BPEYUEVNG aoPpAATOU,
XOAUNAAG, GUOLOAOYLKAG 1) UYNANG Bepuokpactiag.

successo dopo quelli ottenuti nel 2000 e nel 2002. Richard

Burns sale sul podio collocandosi al secondo posto dopo
un'accanita competizione con Petter Solberg. Peugeot realizza due nuove
vittorie.
Tale classifica (Grénholm - Burns) si ritrova nel Rally di Germania.
Tuttavia, un elemento di disturbo di nome Sébastien Loeb ha soffiato loro
il secondo posto ...
Il Rally di Germania, svoltosi dal 23 al 27 Luglio 2003, & stato il banco
di prova dell'ennesimo confronto tra Peugeot e Citroén. Le 206 e le Xsara
hanno trasformato un rally del Campionato del Mondo in un duello
100% francese tra gli specialisti delle corse su asfalto che si contendono
i primi quattro posti della classifica generale. Gia vincitore nel 2002, la
coppia Loeb - Elena (Xsara) vince il suo secondo Rally di Germania e
segna il suo terzo successo mondiale, dopo Montecarlo 2003. Grénholm
- Rautiainen (206) e Burns - Reid (206) salgono cosi sul podio, rispettiva-
mente al secondo ed al terzo posto.
3,6 secondi separano Grénholm da Loeb, il che la dice lunga sull'inten-
sitd della gara tra i due campioni e sulla suspense che verra mantenuta
fino all'arrivo.
Gid si sapeva che Marcus Grénholm era veloce su terra, la sua compe-
tizione prediletta. Tuttavia, I'anno scorso, durante gli ultimi confronti su
asfalto, il Finlandese & riuscito a raggiungere lo stesso livello degli spe-
cialisti delle corse su ferra.
In quest'ultimo Rally di Germania, si & battuto per la vittoria. Grénholm
ha di nuovo superato il suo compagno di team Richard Burns, in prima
posizione durante la prima fase della gara, era in procinto di abbando-
nare. Tuttavia, il Britannico sale di nuovo sul podio e consegue ulteriori
preziosi punti che gli permetteranno di conservare il comando del
Campionato. Ma si trattava soltanto dell'ottavo episodio di un serial che
alla fine ne contera ben quattordici...

@ Nuova Zelanda 2003. Marcus Gronholm consegue il tgrzo\

Scheda tecnica (Asfalto, Rally di Germania 2003)

Stuttura : monoscocca acciaio + kit poliestere
Lunghezza : 4,005 m
Larghezza : 1,770 m
Altezza : 1,300 m
Interasse : 2,468 m
Peso a vuoto : 1230 kg
otore :
Tipo : XU9J4, 4 cilindri, 16 valvole, raffreddameno
liquido
Disposizione : trasversale anteriore
Cilindrata : 1997,5cm3
Potenza : 300 CV DIN a 5 250 giri/minuto
Alesaggio x corsa : 85 x 88 mm
Coppia max. : 535 Nm a 3 500 giri/minuto
Testata : alluminio
Blocco cilindri : alluminio

2 alberi a camme in testa
Magneti Marelli Step 9
iniezione elettronica
Garrett Honeywell

Albero a camme :
Gestione motore :
Alimentazione :
Turbocompressore :

Scambiatore : aria-aria
Lubrificazione : carter umido in carbonio
Serbatoio carburante : 85 litri

Trasmissione :
Frizione :
Cambio velocitd :

triplici dischi carbonio AP 5.5" o 6"
Sequenziale X-Trac 5/6 rapporti in posizione
longitudinale

Differenziali : ponte pilotato anteriore e centrale POST
idraulici

Sospensioni :
Anteriore : pseudo McPherson a molla elicoidale
Posteriore : pseudo McPherson a molla elicoidale
Ammortizzatori : Peugeot

Direzione :
A cremagliera, assistenza idraulica

Freni :
Anteriore : dischi ventilati @ 355 mm, pinze 6 pistoni
Posteriore : dischi ventilati @ 295 mm, pinze 4 pistoni

Cerchioni e pneumatici :
: 8 x 18"
Michelin : 20 x 65 x 18"

Pneumatici larghi che favoriscono la trasmissione della potenza al suolo.
Pneumatici diversificati secondo il terreno o le condizioni climatiche:
asfalto asciutto o umido, temperature rigide, normali o elevate.
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éxito después de los obtenidos en 2000 y 2002. Richard

Burns sube al podio llevédndose la segunda plaza en lucha con
Petter Solberg. Peugeot consigue un nuevo doblete.
Este orden, Grénholm - Burns, se da de nuevo en el Deutschland, pero
un perturbador llamado Sébastien Loeb ha "birlado" el primer puesto...
El Rally de Alemania, del 23 al 27 de julio de 2003, fue el marco de un
nuevo enfrentamiento entre Peugeot y Citroén. Los 206 y los Xsara han
transformado nuevamente un rally orel Campeonato del Mundo en un
duelo franco-francés entre especialistas del asfalto, y se reparten los cua-
tro primeros puestos de la clasificacién general. Ya vencedor en 2002, el
tandem Loeb - Elena (Xsara) consigue su segundo Deutschland y su ter-
cer éxito mundial después de Montecarlo 2003. Grénholm - Rautiainen
(206) y Burns - Reid (206) suben al podio a la segunda y tercera plaza
respectivamente.
Tres segundos y 6 décimas separan a Grénholm de Loeb, lo que refleja
la intensa lucha entre los dos campeones y el suspense que se mantuvo
hasta la llegada.
Sabiamos que Marcus Grénholm era muy répido sobre tierra, su super-
ficie preferida, pero el afio pasado, en los Gltimos enfrentamientos que
tuvieron lugar sobre asfalto, el finlandés conseguia igualar a los espe-
cialistas de esta superficie.
Esta vez, en este Rally de Alemania, luché por la victoria. Una vez mds,
Grénholm iba por delante de su compafero de equipo Richard Burns
que, lider durante la primera etapa, tuvo que resignarse mds tarde. Sin
embargo, el britdnico subié de nuevo al podio y se anoté unos valiosos
puntos que le permiten mantenerse en cabeza del Campeonato. Pero
sélo fue el octavo episodio de un folletin que tendrd catorce...

@ Nueva Zelanda 2003. Marcus Grénholm logra el tercer\

Ficha técnica (Asfalto, Rally de Alemania 2003)

Estructura : monocasco de acero + kit de poliéster
Longitud : 4,005 m
Anchura : 1,770 m
Altura : 1,300 m
Batalla : 2,468 m
Peso en vacio : 1.230 kg
ofor:
Tipo : XU9J4, 4 cilindros, 16 vdlvulas, refrigeracién
por liquido
Disposicién : transversal delantera
Cilindrada : 1.997,5 cm3
Potencia : 300 CV DIN a 5.250 r.p.m.
Didm. Int. x carrera : 85 x 88 mm
Par méx. : 535 Nm a 3.500 r.p.m.
Culata : aluminio
Blogue cilindros : aluminio

2 drboles de levas en cabeza
Magneti Marelli Step 9
inyeccién electrénica

Garrett Honeywell

Arbol de levas :
Gestiéon motor :
Alimentacién :
Turbocompresor :
Intercambiador :

aire-aire
Lubricacién : cérter htmedo de carbono
Depésito carburante : 85 litros
Transmisién :
Embrague : tres discos de carbono AP 5.5" 6 6"

secuencial X-Trac de 5/6 relaciones en

posicién longitudinal

Caja de cambios :

Diferenciales : Euenfe pilotado delante y central TRAS.
idrdulicos
Suspensiones :
Delante : pseudo-McPherson de muelle helicoidal

Detrés : pseudo-McPherson de muelle helicoidal
Amortiguadores : Peugeot
Direccién :
De cremallera, asistencia hidrdulica
Frenos :
Delante : discos ventilados @ 355 mm, estribos de
6 pistones
Detrés : discos ventilados @ 295 mm, estribos de
4 pistones
Llantas y neuméticos :
: 8x18"
Michelin : 20 x 65 x 18"

Neumdticos anchos que favorecen la transmisién de la potencia al suelo.
Varias versiones segun asfalto seco o htmedo, temperaturas frescas, nor-
males o altas.

vitéria, depois dos sucessos obtidos em 2000 e 2002.

Richard Burns sobe ao pédio conquistando o segundo lugar
apés uma luta renhida com Petter Solberg. Peugeot realiza uma nova
dupla vitéria.
Esta posi¢do, Grénholm - Burns, repete-se no Deutschland, mas um ele-
i'nenfo perturbador chamado Sébastien Loeb ficou com o primeiro
ugar...
O Rallye da Alemanha, de 23 a 27 de Julho de 2003, foi cenério de um
novo confronto entre a Peugeot e a Citroén. Os 206 e os Xsara transfor-
maram novamente um rallye do Campeonato do Mundo num duelo
franco-francés entre especialistas do astalto, e partilham os quatro pri-
meiros lugares da classificagéo geral. Depois de vencer em 2002, a
dupla Loeb - Elena (Xsara) alcanca a vitéria no segundo Deutschland e o
seu terceiro sucesso mundial, depois do rallye de Monte Carlo 2003.
Grénholm - Rautiainen (206) e Burns - Reid (206) estéo no pédio, no
segundo e terceiro lugar respectivamente.
Apenas 3,6 segundos separam Grénholm de Loeb, tal é a intensidade da
luta entre os dois campedes , mantendo-se o suspens até ao final.
Sabia-se que Marcus Grénholm era répido em terra, o seu piso predi-
lecto, mas no ano passado, nos Ultimos confrontos ocorridos em asfalto,
o Finlandés conseguiu fazer jogo igual com os especialistas da superfi-
cie.
Desta vez, no Rallye da Alemanha, ele lutou pela vitéria. Mais uma vez,
Grénholm estd & frente do seu companheiro de equipa Richard Burns,
lider ao longo de toda a primeira etapa, que acaba mais tarde por desis-
tir. Porém o Briténico sobe novamente ao pédio e marca preciosos pon-
tos que lhe permitem conservar os comandos do Campeonato. Mas ape-
nas iamos no oitavo episédio de uma série que conta com catorze...

@ Nova Zeléndia 2003. Marcus Grénholm alcanca terceiro\

Ficha técnica (Asfalto, Rallye da Alemanha 2003)

Estrutura : monocasco aco + kit poliéster

Comprimento : 4,005 m

Largura : 1,770 m

Altura : 1,300 m

Disténcia entre-eixos : 2,468 m

Peso vazio : 1 230 kg

ofor :
Tipo : XU9J4, 4 cilindros, 16 vélvulas, arrefecimento
por liquido

Disposicdo : transversal dianteiro
Cilindrada : 1997,5cm3
Poténcia : 300 CV DIN a 5 250 rot./min.
Didmetro
interior x curso : 85 x 88 mm
Bindrio méximo : 535 Nm a 3 500 rot./min
Culassa : aluminio
Bloco cilindros : aluminio

Arvore de cames :
Gestdo motor :
Alimentagéo :
Turbocompressor :
Permutador :
Lubrificacéo :
Depésito de
combustivel :
Transmisséo :
Embraiagem : tridisco carbono AP 5.5" ou 6"
Cuaixa de velocidades : Sequencial X-Trac de 5/6 velocidades em
posicéo longitudinal

2 &rvores de cames & cabeca
Magneti Marelli Step 9
injeccdo electrénica

Garrett Honeywell

ar-ar

cérter humido em carbono

85 litros

Diferenciais : onte comandada & frente e central - Atrés
idrdulicos
Suspensdes :
A frente : pseudo McPherson de mola helicoidal
Atrds : pseudo McPherson de mola helicoidal
Amortecedores : Peugeot
Direcgto :
De cremalheira, assisténcia hidrdulica
Travges :
A frente : discos ventilados @ 355 mm, estribos
6 pistdes
Atrds : discos ventilados @ 295 mm, estribos
4 pistdes
Jantes e pneus :
Oz : 8x 18"
Michelin : 20 x 65 x 18"

Pneus largos que favorecem a transmissdo da poténcia no piso. Vérias
versdes segundo o tipo de piso: asfalto seco ou humido, temperaturas
frescas, normais ou elevadas.
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